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MEETING NOTES 

Subject: 2019 AGC Update, For Information Only meeting 

Date: Thursday May 9, 2019 – 1:00 to 4:00 PM (Doors open at 12:30 PM).  

Location: 800 Lincoln Way, Ames, Materials East and West Conference Rooms 

Attendees: Attendees List is a separate PDF. 

Attachments: Agenda 

Attendees List. 

Presentation PDF 

Additional For Information Only figures as referenced in the meeting notes. 

. Barrier Gap Detail 

. Ingress/Egress sheets 

DOT staff went through the slide presentation. The notes below supplement the slide presentation and 
agenda. 

 

FY20 Letting Package Updates: 

Slide 3:   Staging Overview. The current/ongoing work is shown in green with completion in 2020.  The 

FY20 letting is represented in the navy blue color.  

The multiple colors for the FY21 letting represent a general assumed construction sequence, 

knowing there will be concurrent or sequential construction activities for maintenance of 

traffic requirements.  

Slide 4:   The bridges are color coded to indicate the letting year for FY19 and FY20, and for the FY21 

letting, an assumed construction sequence. 

For the FY20 letting, there are 11 bridges in this letting, all represented in the navy blue 

color.   

Six of the bridges are within the median of I‐380/US‐218 over existing facilities or over the 

future ramps.  The remaining bridges include the widenings of the I‐80 bridges over the Iowa 
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Interstate Railroad (IAISRR) and Hwy‐6, and the future ramp bridges over Clear Creek within 

the I‐80 East leg of the interchange.   

There is some tight access to some of the bridges. 

Slide 6:  Jason noted he will review the FY20 work for the I‐80 West Leg, the I‐80 East Leg, the I‐

380/US‐218 South leg, and the I‐380 North leg in the next several slides. 

This slide shows in green the work occurring before the FY21 letting work, and in purple, the 

proposed FY21 contracted work. The timing of completion of FY20 work is important for 

allowing the FY21 contractor to begin work.  The purple work has a compressed construction 

schedule, so completing all the work shown in green (current contracts plus the upcoming 

July 2019 letting) are critical elements for the completion of the entire interchange. 

Previous let work (such as Ramp B and H flyover bridge), was in order to get as much work 

done with minor traffic impacts as possible before Forevergreen Road Interchange could be 

completed for an emergency alternate route and turn‐around detour.  

Slide 7:  The I‐80 west leg work includes grading between the interchange and through 

the Ireland Ave interchange, to accommodate the widening of I‐80 and the future ramps that 

will be completed with the FY21 letting.  The western most section of Ramp B pavement that 

connects to the Ramps B/H bridge (under construction) will also be completed as part of this 

letting. Grading is shown with partially transparent blue shading. 

Slide 8:  The I‐80 east leg work includes: 

 grading for future ramps in the southeast quadrant, and for improvements to the Coral 

Ridge Avenue/Route 965 exit from Eastbound I‐80.  

  The I‐80 Eastbound bridge will be widened on the outside (south side) over the Iowa 

Interstate Railroad and Highway 6.   

 The I‐80 Westbound bridge will be widened in the median (south side).  

 Bridges over Clear Creek for future ramps,  

 Grading is shown with partially transparent blue shading. 

Slide 9:  For the south leg of the interchange, we have the Ramp B pavement section that will 

ultimately connect with the future US‐218 widening.  Also included is the bridge median 

work (I‐380 over I‐80, and the bridge over future Ramp F), and the median paving to the 

southern limits shown in blue. Grading is shown in partially transparent blue shading. 
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Slide 10:  For the North leg work, we have grading on either side of I‐380 (shown with partially 

transparent blue shading), Ramp H connection work and paving, and the construction in the 

median:  grading, paving and bridges.  

  Some of the fill in the north leg will need to be staged construct for stability reasons. 

There is an additional tied project to the north that requires grading to approximately 1 mile 

north of the Forevergreen Road Interchange. It is similar work, requiring outside grading and 

shoulder strengthening, and getting ready for the next letting. 

Slide 11:  The earthwork is ball‐park. 

Slide 13:  “Green” settlement areas; there will be requirements in the contract documents to get these 

areas graded early to allow for settlement time before the next project. 

Slide 14:  Work shown in light blue is done first as part of the July 2019 letting. The work shown in pink 

will be done in the next letting. This results in differential settlement; the future pink work 

will result in the median section settling further. Therefore, it was decided to use HMA in the 

median and to replace that pavement after the pink work is completed. There will also be 

temporary bridge approaches in the median for some bridges, due to the anticipated 

additional settlement. 

Slide 15:  Some shoring will be required to be left in place by the FY20 contractor, which will require 

Buy America. 

Slide 16:  Some details in the next slides. 

Slide 17:  This is on I‐380 up by US 6 and the RR bridges. There are drainage considerations.  

Slide 18:  Example of storm sewer system sheet. 

Slide 19/20:  Example of slotted drain.  

Similar to the system on I‐35 in Ankeny, Ankeny was only a temporary system.  Jason pointed 

out that this system will remain in place and the median barrier will be put on the top of it 

when the media roadway and barrier are done. 

Slide 21:  A map is shown on the next slide. Mostly traffic is fairly independent. If we get behind in one 

location, it should not greatly affect the other locations during this project. However, delays 

in this project will affect traffic needs in the next July 2020 letting project. 
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Slide 22: 

 Location 2 – for the I‐380 bridge over I‐80, this is where we added room in the (I‐80) 

median for the contractor to work 

 Location 3 – Jason explained this area is tight and the contractor might have issues if the 

staging gets too far out of sequence  

 Location 5 – in this area, there is more flexibility for the contractor to make it work for the 

construction in the median. 

Slide 23:  Example of north segment, location on the map in prior slide. The design section will allow 

for a contractor haul route along the NB median. See discussion section for additional info 

and additional access considerations. 

  Jason noted a barrier gap detail that is proposed to be included in the advertised plans. It is 

included in the post‐meeting materials. 

In some areas the outside TBR is placed to allow separate between the traveling public and 

the Contractor’s grading operations. Work should be staged and coordinated so no traffic 

will be in chute conditions in the winter. The outside barrier will need to be removed for 

snow removal operations in the winter. 

Slide 24:  Ingress/Egress 

The notes from the Traffic Control Plan deal with acceleration and deceleration at the work 

areas for construction vehicles. 

Regarding TBR in the plans: Question if the bid item allows for payment for removal for 

winter and replacement in the spring. DOT will discuss. 

Slide 26:  Lane closures are spelled out in the plans where and when then are and are not allowed. 

Slide 27:  Jason noted there is an existing ingress/egress gravel haul road off of Jasper/Park Road in the 

NW quadrant. 

Regarding prior two ingress/egress slides and 10’ shoulders to pull‐off on to. Question if the 

10’ can be made wider for safety? See discussion at end. 
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Slide 28 ‐ Utilities:   

Coordination and other requirements will be included in the bid attachment and in the plans. 

In general: 

There is a DOT‐ICN fiber optic line through the project. The FY20 project will require some 

coordinated grading and lowering of the FO line in some areas where the grading cut is 

rather deep. These locations are shown in the plans with conduit profiles. Two Locations 

(orange on the slide).  

The MidAmerican energy overhead relocations (temp relocations to move overhead power 

from directly over existing bridge construction sites) to be completed in the fall of 2019. 

Contractor will be required to complete grading operations around existing and temporary 

transmission poles within DOT ROW, and adhere to MidAmerican proximity to existing line 

requirements. Proximity requirements are detailed in the plans, subject to OSHA minimum 

distances, and are typical of 161 kV transmission lines. (blue areas on the map) 

ITC temp relocation to be completed in the fall of 2019. Some grading may be required 

around temporary poles. (red) 

Planned utility envelopes at I‐380 and US 6, and I‐80 and US 6 to be protected in place 

(shown in the bridge plans; green arrows on this map). 

Slide 33:   Situation Plan illustrating how the utility envelopes are shown in the bridge plans.   

Slide 34:   FY20 Letting – Bridges 

 Contracts has put “for information only” plans up on the web.  Please refer to these for 

more information.   

 2 projects currently under construction are shown in green. 

 11 bridge projects in this letting.  10 designed by 4 different Consultants, and 1 in‐house 

design. 

 The widenings on I‐80 are steel girders, plus the US218 over future Ramp F will have steel 

girders (clarified after meeting). Everything else in the FY20 letting is concrete beams. 

 The I‐380 over Ramps E & G have special beams – shorter than our standards. 

 The Ramp A & G off ramp over Clear Creek has special beams due to length (taper). 

 The 6 bridge projects on I‐380 and US 218 are in the median; there is a partial removal to 

the existing NB I‐380 over Clear Creek. 
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 There are 3 on/off ramp bridges over Clear Creek.  Ramp A & G on the North is staged, 

since it is next to the existing ramp bridge. 

  The two I‐80 widenings over IAIS RR and US6 also have partial removals. 

Slide 35: 

 These circled projects are the bridges over Iowa Interstate Railroad.  We are using drilled 

shafts at the piers because of this.  The abutments here, and at all other bridge 

foundations, will be on steel piling. 

 I‐380 over IAIS RR is a concrete beam bridge. 

 I‐80 over IAIS RR is steel beam. 

Slide 36: 

 This is the situation plan for I‐380 NB over the RR.  SB is shown here as well.  We will have 

8‐3.5’ diameter drilled shafts roughly 80‐85’ long with roughly 58’ of permanent casing.  

These will be frame piers with the column in line with the shafts. 

Slide 37:  

 This is the EB I‐80 widening over the RR, which is staged to be done first to help with 

traffic staging.   

 We will have 6‐4.5’ diameter drilled shafts roughly 50’ long here with 30’ of permanent 

casing on the 2 shafts at Pier 2 next to the railroad.  These will be frame piers with 

columns in line with the shafts, but Piers 2 & 3 will also have crash walls. 

Slide 38: 

 This is the WB I‐80 widening.  Again, we will have 6‐4.5’ diameter shafts roughly 50’ long 

with 30’ of permanent casing on the 2 shafts at Pier 2 next to the railroad.  Pier 2 will 

have a frame pier with a crash wall.  Piers 1 & 3 will have caps on the drilled shafts with a 

single column pier.  We have a 14’‐10 existing opening between the 2 bridges now.  We 

will have partial removals on both bridges here for the widening and a new median 

barrier on the EB bridge. 

Slide 39:   WB I‐80 widening over US‐6 and IAIS RR. Need to build EB first so there is room to shift 

traffic. 

 Here’s a sheet from the Roadway project showing the traffic staging during the I‐80 WB 

widening.   
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Slide 40:   RR protection and track shielding. Additional railroad protection notes in the Railroad 

presentation. 

Slide 41:  Close up of the note. This requires a submittal of your protection plan for approval by the 

railroad.  This is because we have removals over the railroad, and the splices are close to the 

railroad.  They don’t want any shoring towers affecting their operations or bolts falling from 

overhead.  Since these are steel bridges over the railroad, we will also need a Girder Erection 

plan on both I‐80 widenings.   

Slide 42: 

 These 2 circled projects on I‐380 and US 218 are median bridges that will be over future 

ramps. 

 We will need shoring here to support the existing roadway while the median is excavated 

for the new bridges.  This shoring will need to meet the Buy America requirements.  We 

have a 2599 bid item for the shoring that needs to remain in place.  This will be the case 

for other projects in this letting as well. 

Slide 43: 

 This is the situation plan for US 218 over future Ramp F.  This is a single span bridge, and 

we will only excavate here as needed to build the bridge. 

Slide 44: 

 This is the situation plan showing I‐380 over future Ramps E & G.  This has 2 wall piers 

which will require excavation to get down for the footing.  We are only excavating as 

needed to build the bridge.   

 These piers have aesthetics which will require form liners. 

Slide 45:   Bridge (332) I‐380 over I‐80 and Ramp F Median Pier. 

 The circle to the right is for the I‐380 over I‐80 project, and the circle to the left is a pier 

for the future Ramp F flyover.  We have added the flyover pier to this letting for traffic 

staging reasons, so we can build both these piers in the median of I‐80 at the same time. 

 

 Doug McDonald noted that feedback from last year’s meeting regarding the 

construction of the median pier for the I‐380 bridge over I‐80 was taken into account, 

and room for the contractor has been provided to place a small crane in the median area 

for an extended period of time and not have to move it in and out each night, as 
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discussed at last year’s meeting. It was noted that this configuration will not be allowed 

in the winter. 

 
Slide 46: 

 This is the future Ramp F flyover pier.  This is the only pier of this type in the letting, and 

it will require special forms to build.  It’s the same pier type that is used for all the flyover 

bridges in this interchange including the one currently under construction and the one in 

next year’s letting.  It’s an aesthetic pier, so it will also require form liners. 

Slide 47: 

 This is the other aesthetic pier type in this letting.  This will also require form liners. 

Slide 48: 

 The abutment wings on the I‐80 on/off ramps over Clear Creek will also have aesthetics 

requiring form liners. 

Slide 49/50:   Aesthetic barrier rails 

 There will be aesthetic barrier rails, and there will be a special provision for these.  Slide 

49 shows the outside barrier on the I‐80 on/off ramps and the I‐80 EB widening.  This has 

rustications, but no form liners. 

 Slide 50 shows the median barriers on the I‐80 widenings which will require form liners. 

Slide 51: Notes from the Bridge Plans 

 Contractors may want to use the existing brides for construction.  If you want to put 

heavy construction equipment on the bridges, this request will need to be submitted 

along with calculations certified by a PE licensed in Iowa. 

 Contractor consider time needed for DOT review when they submit this. 

Slide 54: Bridge Access – Contractor Ingress/Egress 

 Access for bridge construction if via lane closure, will have daytime restrictions.  The 

summary of lane closures will define the restrictions for closure times for I‐80, for I‐380 

north of Ramp A connection, and I‐380 south of the Ramp A connection.  A Lane Rental 

Special Provision will also be used for this letting. 

Refer to discussion section. 
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Slides 55 and 56: Traffic detour routes and required signing (contractor provided) will be in the plans. 

 
Discussion:   

Schedule? July 30, 2019 letting with completion fall 2020. This will require work on 

multiple bridges at the same time (multiple bridge crews). 

Pavement type and thickness concern noted. 

  Buy America will need material certifications. 

DOT noted there is a commitment on this project to try to keep Clear Creek clear. There 

are wetlands directly downstream and adjacent to the project, in the City Park. This 

means additional erosion and sediment control measures may be required. In addition, 

we have committed to 8” minimum topsoil, deep tilling to help reduce runoff, and native 

grasses to improve water quality. There is a local watershed coalition who is interested in 

this project. There is additional research interest regarding runoff and water quality in the 

creek. 

Follow‐up Question if stream crossings are allowed. DOT noted, yes, there is an long‐term 

temporary crossing in place through the duration of the project and others may be 

allowed per standard detail and request. 

Settlement and holding time concerns. DOT noted that all the bridges are designed for 

downdrag for the July 2019 and July 2020 lettings.  

 

Slide 58 – RR Agreement and SP: 

  Ed Engle:   

 Everything you need to know is in the Special Provision including 

• Safety 

• Clearances 

• Insurance 

 It is important to read the entire content of the RR Specification  

 The most part is the importance of working in coordination with the railroad, early if 

awarded. 
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 Start the process as soon as possible for insurance, which requires safety training... 

 Insurance must be submitted and approved before the contract is executed. 

 Start the conversation early with the Railroad 

The RR noted they are willing to share with the Contractors their approximate schedule of train 

service for that week, but would like the Contractor to share the Contractor’s weekly schedule 

each week (with the RR). 

Q if this means flaggers will not be needed. DOT noted flaggers are needed and a train 

should be expected at any time.  

In this information sharing, the RR would like a weekly schedule from the Contractor if they will 

be working near, over, under on RR ROW. 

Question about a RR construction crossing, will the DOT ask for one? Ed clarified the DOT has 

purchased adequate ROW and easement for construction and access and will not be asking for a 

RR crossing. If the Contractor wants more, it is up to the contractor to discuss this with the RR.   

Contractor concern noted regarding access limitations will affect meeting the schedule. 

 

Slide 59 ‐ Stacy Ryan (Contracts): 

 Go over proposed site milestones and completion dates, the general contract approach, 

and a list of the anticipated special provisions for the FY20 letting. 

 

Discussion: 

  All the FY20 work will be tied. All 11 bridge projects, grade and pave, etc.  

 

Slide 70:  Linda N noted that the $50M grant is to allow for acceleration (of construction); the 

conditions of the grant are acceleration. 

Slide 71:   FY21 Letting Update presentation summary 
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Slide 72:   

 Previously we had planned a separate letting each year from FY21 through FY 24. These 

were based on funding constraints. Each of the lettings had a potential to be awarded to 

different prime contractors and each letting overlapped the next by up to 4 months, 

adding additional coordination challenges. 

 The DOT was awarded a $50M Grant in 2018 to help with funding the last several years 

of the project to allow for acceleration. The Grant makes it possible to combine the last 4 

lettings into 1 letting. This helps ensure construction coordination by one prime 

contractor for this work. 

  Conditions of the grant include acceleration of construction, which will be discussed in a 

few slides. 

Slide 73 and 74:  Staging map. In general, the previous sequencing holds with a couple changes.  

This map will be updated as the FY21 staging is finalized; Ramp F will probably change color 

to conform with the work shown in red and cyan. We anticipate Ramp F work will need to be 

open by fall 2021 to allows for closure of the SW Loop F, which opens up areas for 

construction including the SB I‐380 over 80 bridge. 

  Proposed July 2020 letting. 

Late summer, early fall 2020 is expected to begin with … 

o I‐80 median work 

o Complete Various Ramp tie‐ins in prep for spring 2021 staging 

o Begin Ramp F Flyover bridge 

The construction schedule is accelerated from 4 years, to substantially complete in 2.4 years 

with completion in 3 years. 

Slide 76:  Some corrections were made, and additional notes added to the post‐meeting slide. 

 

 
Additional Discussions: All “Question” and “Comment” notes below are from Contractors unless noted as 
from the DOT. 

Question: are the currently posted For Information Only plans the same as what will be 

advertised? No, the FIO plans were posted prior to Contracts turn‐in and are not final, not signed; 
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some sections were not included (C sheets); some details may change, the advertised plans may 

have some changes.  

Question: Is there accelerated bridge construction such as ground improvements and drilled 

shafts in the FY20 project? DOT: Only at the RR; the 2 piers at 380 have steel casings. Some of the 

drilled shafts are without steel casings. 

Comment about additional equipment needed for drilled shafts. DOT explanation of RR 

concern of excavation near tracks for footings. 

We did not discuss the ground improvement; some sand blankets and wick drains will be 

shown in the plans for roadway embankment settlement mitigation. 

5 bridges have mass concrete. The mass concrete specification is being worked on. Wes 

Musgrove noted the new SP will incorporate things the AGC and DOT have been working on. 

Regarding presentation slides noting having 10’ wide shoulder for highspeed ingress and egress. 

Contractor noted that access to the I‐380 / US 218 median work should be looked at again; 

consider additional temp pavement for additional shoulder widening, to allow for daytime access. 

Comment: not seeing access changes from last year’s meeting. DOT noted that access changes 

were made for the I‐380 over I‐80 bridges and are being included in areas not shown at this 

meeting. For example, I‐380 was widened with additional temp pavement to push traffic over 

further so there is more contractor access, with limits being the existing bridge rails. 

Comment: access to and from existing slow speed loops is easy to do with rock and loops should 

not have the same restrictions as mainline. US 218 traffic different than I‐380 traffic. Why the 

same closure times and restrictions? 

Comment: access will make or break this job. 

Question if DOT can get creative with signage such as “Construction Access” ahead signs to keep 

the general public out, but to keep the ingress/egress more open, to help with the contractor 

getting in and out of the workzone during the day. 

Comment regarding need for additional access pavement. 

Discussion about time and lane restrictions for access and for the DOT to look at how to minimize 

the nighttime work. Contractor comment that night work will not accelerate the project. 
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Contractor comment that daytime shoulder closure ingress/egress is safer than nighttime lane 

closure. DOT noted that currently shoulder closures would be allowed from 9AM to 3PM. 

 Based on AGC feedback, the DOT is looking at additional options for reducing night 

work, including: 

o adding a designed daytime contractor access inside lane in the SB direction for 

the northern three I‐380 bridges (in addition to a NB inside daytime access lane 

for the northern two I‐380 bridges), 

o evaluating expanded daytime shoulder and lane closure allowances in sub‐

areas where there is less traffic (US 218 vs I‐380); and related discussions 

related to traffic thresholds and times. 

 

 The DOT did not clearly show or discuss at the meeting some of the staging options 

that might improve access in some locations. For example, if the I‐380 bridges are 

constructed before the flanking bridges (there are currently no flanking bridges), this 

greatly improves contractor access to the I‐380 over I‐80 bridges. If the contractor 

constructs the I‐380 over the RR bridge before removal of part of the existing NB I‐380 

over creek bridge, that would provide additional NB access to the RR bridge. 

 

 Regarding the typical section shown in Slide 23. This figure was clarified following the 

meeting. The 12’ dimension includes the TBR width. The figure depicts a lane beginning 

north of the I‐380 creek bridge to north of the US 6 bridge. The DOT has added 

southbound median access into the design for the north three bridges. More than 10’ 

width is possible off of the existing bridges in both the NB and SB directions. 

Comment: the RR will not allow a crossing if not discussed pre‐bid. Further RR crossing discussion. 

Can this be disputed? DOT noted that is up to Contracts and the RR. Further concerns noted. DOT 

Construction will discuss further with Contracts and RR. 

Discussion about weekly track windows. DOT clarified the RR weekly schedule windows will not 

be hard windows (not guaranteed, expect a train at any time). The RR will take precedence over 

the contractor’s work. Regarding work such as placing bridge beams over RR, the RR will work 

with us to schedule closure windows. Currently 4 daytime trains and 2 nigh time trains on 

average. Not always consistent. 

Comment about settlement challenges and meeting the schedule. 
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Will the DOT allow a waiver on the 30% self‐performance? DOT noted the FY20 work will 

probably not rise to this consideration.  

Question about allowing a VE for time. Can we have a VE that decreases time, but costs more? 

Contractor example: if need to add additional temp pavement for better access to meet the 

schedule. DOT: A VE can be for time saving proposal. 

DOT is adding a bid item and quantity for temp pavement for contractor ingress/egress 

temp pavement needs that are in addition to what is shown in the plans.  

  Question: Is the DOT proceeding with innovative contracting, Alternative Technical Concepts, for 

this project? DOT noted, No. 

 

Wes Musgrove (Closing Comments):  Regarding schedule for the FY20 letting project, the $50M grant has 

acceleration requirements and time restrictions that together we have to deliver. The DOT understands 

we are asking for a lot of tough work as part of this funding. The DOT wants to share info, and take info 

into consideration such as these discussions today. 

Contractors advised to send any questions to Linda Narigon by Monday; Linda N noted that the DOT will 

post the notes from the presentation, and follow‐up to questions from this meeting. 


